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Séderfjarden i Kristinestad, ytterom varvsudden. Foto: Svenska Litteraturséllskapet OTA146, foto 187.

Kristiinankaupungin Séderfjarden, telakkaniemen edustalla. Valokuva: Svenska Litteraturséllskapet OTA 146, foto 187.

Sjotarten och skeppsbyggeriet har under lang
tid spelat en mycket stor roll for Osterbotten.
Staderna grundades och vaxte upp runt
gamla handelsplatser. | samhallet var alla
delaktiga pa sitt satt: borgarna via varuhandel
och skeppsrederi, de Osterbottniska bonderna
bidrog med exportprodukter sasom tjara

och virke och vid skeppsvarven byggde man
oceangaende fartyg. Osterbotten har varit,
och ar, en viktig region tor den internationella
sjotarten.

Under medeltiden tardades och handlade
folk livligt over Ostersjon. Kallorna som

galler Osterbotten ar ganska fdordiga men
man vet att ocksa osterbottningarna deltog

i den livliga seglationen. Sjotfartshandeln
reglerades pa 1600-talet genom att staderna
delades in i tva typer — uppstader och
stapelstader. En uppstad fick bara idka handel
med omgivande landsbygd och stapelstader
medan en stapelstad aven fick skeppa varor
till och fran utlandet. Pa den tiden tfanns

det bara tre stader som hade denna ratt till
import och export av varor - eller stapelfrihet -

i det d&varande Finland: Abo, Helsingfors och
Viborg.

Ar 1765 dndrades detta da bland andra Vasa
och Gamlakarleby fick ratt att bedriva handel
med utlandet och sa smaningom fick aven
andra stader i Osterbotten samma ratt.

Glansperioden tor den Osterbottniska
sjofarten infoll under torsta halvan av
1800-talet, da nagra av Finlands maktigaste
handelshus och rederier fanns i de
osterbottniska staderna. De Osterbottniska
segelfartygens glansperiod tog slut efter
1870-talet, pa grund av att de stora
sjofartsnationerna borjat bygga segelfartyg av
jarn och stal och senare ocksa angfartyg.
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Merenkulku ja laivanrakennus ovat olleet
merkittavia toimialoja Pohjanmaalla varsin
kauan. Vanhoille kauppapaikoille perustettiin
kaupunkeja, ja kaupungit lahtivat hiljalleen
kasvamaan. Kehitykseen osallistuivat tavalla
tai toisella kaikki: porvarit tavarakaupan

ja varustamotoiminnan kautta, talonpojat
tuottamalla vientituotteita kuten tervaa ja
puutavaraa, telakkatyomiehet valtamerialuksia
rakentamalla. Pohjanmaa on ollut ja on
edelleen tarkea alue kansainvaliselle
merenkululle.

Keskiajalla ihmiset kulkivat ja kavivat
ahkerasti kauppaa ltamerella. Arkistotietoa
on Pohjanmaan osalta melko niukasti, mutta
pohjalaistenkin tiedetaan olleen toiminnassa
mukana. Kaupankayntia alettiin 1600-luvulla
rajoittaa siten, etta vain ns. tapulikaupungit
saivat kayda ulkomaankauppaa. Muut
kaupungit, ns. maakaupungit, saivat kayda
kauppaa ympardivan maaseudun tai jonkin
tapulikaupungin kanssa. Siihen aikaan
Suomessa oli vain kolme tapulikaupunkia:
Turku, Helsinki ja Viipuri.

Vuonna 1765 mm. Vaasa ja Kokkola saivat
tapulioikeuden. Ne saivat siis ruveta
kaymaan ulkomaankauppaa suoraan.
Tapulikaupungiksi nousi ajan mittaan muitakin
pohjalaiskaupunkeja.

Pohjanmaan merenkulun loistokausi
ajoittui 1800-luvun alkupuoliskolle. Osa
maan mahtavimmista kauppahuoneista ja

varustamoista oli silloin pohjalaisomistuksessa.

Pohjalaisten purjealusten loistokausi paattyi
1870-luvun jalkeen, kun merenkulun suurvallat
siirtyivat raudasta ja teraksesta rakennettuihin
purjealuksiin. Varsin pian purjealusten rinnalle
nousivat hoyryalukset, ja kohta purjelaivat
siirtyivat kokonaan historiaan.
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Laarvanralennus — tarfea clinkerno

ge. Miniatyr vid Kristinestads sjéfartsmuseum. Foto: Axel Storbacka.

Laiva rakenteilla Krltl kaupungin merimuseon pienoismalli. Valokuva: Axel Storbacka.

Under 1600-1800-talen byggdes stora
mangder skepp och skutor i varierande
storlek i de Osterbottniska staderna. Skeppen
byggdes oftast av furu och ansags ha tjanat
sitt efter 10 ars anvandning. Dartor, och for
att skeppshaverier var vanliga, bestalldes hela
tiden nya fartyg. Genom sa kallad skuthandel
byggdes stora mangder fartyg ocksa tor
svenska bestallare. Det hande ocksa att en
borgare salde sitt nya skepp redan pa den
forsta tfarden till Stockholm. Det kunde sedan
saljas vidare, vanligen till England, dar bristen
pa skeppsvirke var stor.

De orter i Osterbotten dar flest varv omnamns
ar Gamlakarleby, Jakobstad, Nykarleby, Vasa
och Kristinestad. For perioden 1727-1763
anges totalt 436 fartyg ha byggts pa dessa
orter. Annu i borjan av 1870-talet byggdes
relativt manga trafartyg i Osterbotten
men mot slutet av 1870-talet upphorde
skeppsbyggeriet.

For de tidigaste utlandsresorna anvandes
relativt sma skepp om 50-100 laster. Men
redan efter ett par decennier byggde man
allmant storre fartyg pa upp till 250 laster. En
|ast ar ett rymdmatt som motsvarar ca 2450

kg.

Ett varv kunde under hogkonjunktur
sysselsatta flera hundra man och dartill kom
arbetet i skogen med fallning och transporter,
sagning, drevspinning, segelsomnad,
blocktillverkning, lokalt smidesarbete och
omtattande bestallningar hos de olika
jarnbruken. Det fanns ocksa kringresande
specialister, till exempel de som borrade hal
for alla forbindningar vilket var ett kravande
specialarbete. For sjalva fartygsbygget
ansvarade en skeppsbyggmastare.

Den valdiga mangden raka turustammar

som kravdes till skeppsbyggeriet gjorde att
skogen runt de orter dar skeppsvarven fanns
snabbt hoggs ut. Stora mangder virke gick
ocksa at till tjartillverkningen och den vaxande
sagindustrin. Skogsavverkningen var ett
orosmoment for myndigheterna.

Pohjanmaalla rakennettiin 1600-1800-|uvuilla
erikokoisia aluksia huomattavia maaria.
Rakennusaineena oli yleensa manty, ja
alusten kayttoika jai siksi melko lyhyeksi,

noin kymmeneen vuoteen. Haaksirikot olivat
tavallisia, ja laivoja tilattiin senkin takia koko
ajan lisaa. Aluksia rakennettiin paljon myos
ruotsalaisille tilaajille. Joskus uusi laiva myytiin
eteenpain jo neitsytmatkalla Tukholmaan.
Sielta laiva saatettiin myyda viela kerran
eteenpain, tavallisesti Englantiin, jossa vallitsi
kova pula laivanrakennuspuusta.

Pohjanmaalla oli telakkakeskittymia
Kokkolassa, Pietarsaaressa,
Uudessakaarlepyyssa, Vaasassa ja
Kristiinankaupungissa. Vuosina 1727-1763
naissa kaupungeissa ilmoitetaan rakennetun
yhteensa 436 laivaa. 1870-luvun alussa
Pohjanmaalla rakennettiin viela kohtalaisen
paljon puulaivoja, mutta vuosikymmenen
loppupuolella toiminta hiipui.

Ensimmaiset ulkomaanpurjehdukset tehtiin
verrattain pienilla, kantavuudeltaan 50-100
lastin laivoilla, mutta jo pari vuosikymmenta
myohemmin rakennettiin yleisesti paljon
isompia, 250 |astin laivoja. — Lasti on
tilavuusmitta, joka vastaa noin 2450 kg:a.

Laivanrakennustelakka saattoi
korkeasuhdanteen aikana tyollistaa satoja
miehia. Lisaksi tehtiin metsatoita eli kaadettiin
ja kuljetettiin puuta. Puutavaraa sahattiin,
tilketta kehrattiin, purjeita ommeltiin, taljoja
valmistettiin... Rautaa taottiin telakalla,
mutta rautaosia ja -tarvikkeita tilattiin
rautaruukeilta myos suoraan, suuria maaria.
Telakoilla kiersi lisaksi erityisasiantuntijoita,
esim. vaativaan liitantaporaukseen
erikoistuneita ammattimienia.
Kokonaisvastuu laivanrakennushankkeesta oli
laivanrakennusmestarilla.

Telakkateollisuus nieli valtavia maaria suoria
mannynrunkoja, ja lahiseutujen metsat
hakattiin pian tyhjiksi. Tervanpoltto ja kasvava
sahateollisuus vaativat niin ikaan paljon
puutavaraa. Metsanhakkuut ja puutavaran
saanti nousivatkin pian viranomaisten
huolenaiheiksi.
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Livet ombord bjod pa manga farliga
situationer. Det var inte ovanligt att skepp led
skeppsbrott pa fjarran hav, varpa hela eller
delar av besattningen omkom.

Men sjomannen kunde ocksa koppla av och
ha roligt. Flera mer eller mindre skamtsamma
ceremonier forekom ombord. Den numera
mest kanda var linjedopet som ordnades

till exempel vid passage av ekvatorn. Enligt
gammal sjomanstradition skulle alla som for
forsta gangen passerade ekvatorn, “linjen”,
till sjoss bli dopta av kung Neptunus.
Ceremonin kunde innefatta att sjomannen
kladdades ner med targ och tjara och fick
dricka acklig “medicin”, innan han kastades i
en bassang. For det har fick nu den “betfarna
sjomannen” ett dopbevis som han skulle ha
e med dig pa nasta langresa, tor att inte bli
B utsatt for samma procedur en gang till.

Sjoroveri torekom pa sa gott som alla hay,
aven pa Ostersjon. Handelsskepp som
lyckats undvika kapare i vasteuropeiska
vatten motte en ny fara i Medelhavet. Den
nordafrikanska kusten beharskades av de
s.k. Barbareskstaterna som tillat kapning

av andra landers fartyg i sina farvatten.
Barbareskfurstarna skrev mot ersattning
skyddsbrev. Detta brev skulle, itall fartyget
blev attackerat av sjorovare, vid uppvisande
forsakra att sjorovarna lat tartyget vara i fred.

sag ut att vara bestyckade med kanoner.

Men varken kanonportar eller skyddsbrev
fungerade sarskilt bra.

En ung sjoman som gick till sjoss forsta

och skrammande saker pa sina resor, bade
ombord pa fartyget och i frammande hamnar.
Vad tror du att ditt forsta intryck av en
vastindisk hamn hade varit?
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Man lat ocksa "portmala” sina fartyg sa att de

gangen fick sakert uppleva manga spannande

h i land

Turkiskt sjopass utfardat ar 1822 at kapten Lars Lang som skydd mot nordafrikanska pirater i Medelhavet. Sjépasset finns
Jakobstad. Foto: Jakobstads museum.

i utstallningen i Malmska Garden,

Turkkilainen meripassi, annettu vuonna 1822 kapteeni Lars Langille suojaksi pohjoisafrikkalaisia merirosvoja vastaan. Meripassi on osa Malmin talon néyttelya
Pietarsaaressa. Valokuva: Pietarsaaren museo.

Elama purjelaivalla oli valilla vaarallista ja
kovaa. Haaksirikot olivat surullisen yleisia, ja
joskus koko miehistd meni laivan mukana,
kaukana kotoa.

Merimiehet osasivat kuitenkin myos rentoutua
ja pitaa hauskaa, ja laivalla jarjestettiin mm.
leikkimielisia seremonioita. Tunnetuin niista
ienee vanhan merimiesperinteen mukainen
injakaste, jonka kuningas Neptunus, merten
jumala, antoi merimiehelle hanen ylittaessaan
ensimmaista kertaa paivantasaajan.
Seremonian aikana merimies saatettiin sotkea
maaliin ja tervaan, minka jalkeen hanelle
juotettiin allottavaa "laaketta”. Lopuksi

hanet paiskattiin veteen. Seremonian jalkeen
annettiin kastetodistus, joka oli syyta ottaa
seuraavalle pitemmalle matkalle mukaan —
muuten oli tiedossa uusi Neptunuksen kaste.

Merirosvoihin saattoi tormata melkein missa
pain maailmaa tahansa, myos kotoisalla
ltamerella. Kauppalaiva, joka oli valttynyt
kaappareiden iskuilta Lansi-Euroopan

vesilla, kohtasi Valimerelle siirtyessaan

uusia vaaroja. Pohjois-Afrikan rannikon

ns. barbareskivaltiot hyvaksyivat nimittain
aluevesillaan merirosvouksen. Jos halusi
turvata laivansa, barbareskiruhtinaille ol
maksettava suojelurahaa. Silloin sai ns.
turkkilaisen meripassin, ja rosvojen oli maara
jattaa laiva rauhaan. Jarjestelma ei ikava kylla
tarjonnut kattavaa suojaa. Joskus alusten
kylkiin maalattiin tykkiluukkujen kuvia niin, etta
laiva naytti kaukaa katsottuna aseistetulta.
Tamakaan suojautumiskeino ei ollut jarin
tehokas.

Ensimmaiselle merimatkalleen lahtevalle
nuorelle merimiehelle oli varmasti tiedossa
seka jannittavia etta pelottavia hetkia,

niin laivalla kuin vieraissa, eksoottisissa
satamissa. Mita luulet: Minkalainen olisi
oma ensivaikutelmasi ollut lansi-intialaisesta
satamasta”
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J.E. Lindh: Anders Roos; Maria Sofia Lindskog. Foto: Joni Virtanen / K.H.Renlunds museum.

J.E. Lindh: Anders Roos; Maria Sofia Lindskog. Valokuva: Joni Virtanen / K.H.Renlundin museo.

Glansperioden for den Osterbottniska Pohjanmaan merenkulun loistokausi alkoi

sjofarten tog fart pa 1820-talet. Flera av 1820-luvulla. Vuosisadan puolivalissa

Finlands rikaste kopman och redare fanns i de osa Suomen rikkaimmista kauppiaista ja

osterbottniska staderna i mitten av 1800-talet varustajista oli pohjalaisia, ja maamme

och av Finlands totala handelsflotta tanns 39 kauppalaivastosta perati 39 prosenttia,

procent, matt i [astetal, | Osterbotten. |asteina mitattuna, oli pohjalaisvarustajien
kasissa.

| de stora och maktiga redartamiljerna

forekom arrangerade aktenskap tor att starka Isojen, mahtavien varustajaperheiden kesken

familjeforetagens positioner pa marknaden esiintyi jarjestettyja avioliittoja perheyritysten

och tor att ge ett tillskott i en enskild redares markkina-aseman vahvistamiseksi ja

kassa. SOnerna gick ofta i fadernas fotspar yksittaisten varustajien kassavarantojen

och arvde verksamheten eller startade egna kasvattamiseksi. Pojat kulkivat usein isiensa

handelsrorelser. jalanjaljissa. He joko perivat yrityksen tai

lahtivat kehittamaan omaa yritystoimintaa.
Nar sjofarten och rederiverksamheten

behandlas ar det framst mannen som hamnar Merenkulusta ja varustamotoiminnasta
i rampljuset. Men det var inte ovanligt att puhuttaessa on huomio yleensa miehissa. Ei
ocksa kvinnor tog hand om kommersen. Det ~ ollut kuitenkaan tavatonta, etta liiketoimintaa

finns manga exempel pa att en anka tagit
over handelshuset och verksamheten efter
mannens dod och skott det med bravur.
Sjomanshustrun tog hand om hus och hem
medan mannen var pa sjon, ibland flera ar i
strack.

johti nainen. Historiasta tiedetaan montakin =
tapausta, joissa nainen on leskeksi jaatyaan
siirtynyt esim. kauppahuoneen johtoon ja
hoitanut sita menestyksekkaasti. Merimiehen
vaimo joutui huolentimaan kodista ja
perheesta miehen ollessa merilla, joskus
vuosia kerrallaan.

Kvinnor, framst kaptenshustrun och
-dottrarna, toljde ibland med pa langresor
och var borta fran hemmet och familjen i tlera
ar i toljd. Det finns ocksa dokumenterade ftall
dar kaptenshustrun har fatt en betydande

roll ombord till t6ljd av sjukdom och dodsfall
bland besattningen.

Merikapteenin vaimo tai tytar saattoi lahtea
mukaan pitkalle merimatkalle ja oli nain ollen
poissa kotoa ja muun perheen |luota ehka
useamman vuoden. Sellaistakin tiedetaan
tapahtuneen, etta kapteenin vaimo on
joutunut laivalla sattuneiden sairaus- tai
kuolemantapausten seurauksena siirtymaan
aluksella vastuutehtaviin.
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